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МЕТОДИКА ИССЛЕДОВАНИЯ

Цель исследования

Описание основных параметров рынка автомобильных шин России в 2009-2010 гг. и прогноз до 2011 г. 
Основные задачи исследования

1. Охарактеризовать состояние отечественной шинной отрасли, объемы производства;

2. Описать количественные и качественные показатели  импорта и экспорта шин;

3. Оценить состояние российского рынка автомобильных шин: 

· объем рынка;

· темпы роста рынка;

· развитие отдельных сегментов рынка;

· тенденции и прогноз развития рынка;

4. Описать ведущих отечественных игроков и их основные производственные и рыночные характеристики;

5. Отметить ведущие иностранные марки автомобильных шин на российском рынке;

6. Описать тенденции и перспективы развития российского рынка автомобильных шин на ближайшие годы.

Методы сбора данных

Мониторинг материалов российских СМИ и Интернет, анализ баз данных, экспертные интервью.

Методы анализа данных

Традиционный контент-анализ документов.

Экстраполятивный анализ.

Информационная база исследования
1.              Базы публикаций в СМИ

2.              Ресурсы сети Internet

3.              Данные государственных ведомств (ФТС РФ, ФСГС РФ (Росстат), МЭРТ РФ, Минпромэнерго РФ)

4.              Результаты готовых исследований

5.              Материалы отраслевых учреждений 

6.              Материалы участников рынка

7.              Базы данных ABARUS MR.
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Рисунок 43. Динамика производства разных видов шин ОАО «Волтайр-Пром», 2005-2010 гг., тыс.шт.
Рисунок 44. Процентное распределение производства разных видов шин ОАО «Волтайр-Пром», 2005-2010 гг., %.
Рисунок 45. Соотношение доли радиальных и диагональных шин в общем объеме производства ОАО «Волтайр-Пром», 2005-2010 гг., %.
Рисунок 46. Динамика объёма выручки и рентабельности ОАО «Волтайр-Пром», 2002-2009 гг., тыс.руб. и %.
Рисунок 47. Динамика общего выпуска шин ООО «Уралшина» (тыс. шт.), 2004-2010 гг.
Рисунок 48. Динамика производства разных видов шин ООО «Уралшина», 2005-2009 гг., тыс.шт.
Рисунок 49. Процентное распределение производства разных видов шин ООО «Уралшина», 2005-2010 гг., %.
Рисунок 50. Соотношение доли радиальных и диагональных шин в общем объеме производства ООО «Уралшина», 2005-2010 гг., %.
Рисунок 51. Динамика объёма выручки и рентабельности ООО «Уралшина», 2004-2009 гг., тыс.руб. и %.
Рисунок 52. Динамика общего выпуска шин ООО «Нокиан Тайерс» (тыс. шт.), 2005-2010 гг.
Рисунок 53. Динамика объёма выручки и рентабельности ООО «Нокиан Тайерс», 2004-2009 гг., тыс.руб. и %.
Рисунок 54. Динамика общего выпуска шин Кировским шинным заводом («Амтел-Поволжье», млн шт., 1995-2010 гг.
Рисунок 55. Динамика производства разных видов шин Кировским шинным заводом (ОАО «Амтел-Поволжье» ), тыс. шт., 2005-2010 гг.
Рисунок 56. Процентное распределение производства разных видов шин Кировским шинным заводом (ОАО «Амтел-Поволжье» ), 2005-2010 гг., %.
Рисунок 57. Динамика объёма выручки и рентабельности Кировского шинного завода (ОАО «Амтел-Поволжье» ), тыс.руб. и %.
Рисунок 58. Динамика общего выпуска шин Воронежским шинным заводом («Амтел-Черноземье»), тыс. шт., 2002-2010 гг.
Рисунок 59. Динамика производства разных видов шин Воронежским шинным заводом («Амтел-Черноземье»), тыс. шт., 2005-2010 гг.
Рисунок 60. Процентное распределение производства разных видов шин Воронежским шинным заводом («Амтел-Черноземье»), 2005-2010 гг., %.
Рисунок 61. Динамика объёма выручки и рентабельности Воронежского шинного завода («Амтел-Черноземье»), тыс.руб. и %.
ГЛАВА I. ПРОИЗВОДСТВО АВТОМОБИЛЬНЫХ ШИН     

§ 1.2. Состояние российской шинной отрасли (производство)     
Общее производство шин

Сложная экономическая ситуация в стране не могла не сказаться на рынке шин, однако необходимо учитывать и тот фактор, что спрос на шины зависит не только от количества продаваемых машин, а также и от всего парка автомобилей. Ожидалось, что  экономический кризис даст хороший шанс отечественным производителям, благодаря возможной переориентации потребителей в более доступный сегмент. В принципе, эти ожидания оправдались, но, скорее всего, эффект будет недолговечным. ==я ситауция в стране не может грузовых машин 

































































По оценкам ABARUS Market Research, российское производство шин до кризиса росло с каждым годом в среднем на ***%. Так с 1998 года по 2008 год производство шин всех видов выросло на ***%. При этом динамика не была стабильной. К примеру, за 2007 год объём выпуска автомобильных шин вырос на ***%, в то время как в 2006 году они упали на ***%. В 2008 году по объёмам выпуска легковых шин сложился отрицательный прирост относительно предыдущего года на уровне ***%. 
В 2009 году специалисты ABARUS Market Research ожидали, что объем производства шин будет на уровне ***-*** млн. шин, что в результате и произошло. При этом начало года было совершенно провальным – в январе было выпущено в *** раз меньше продукции по сравнению с традиционным выпуском в зимний период. Однако к середине года ситуация исправилась к лучшему – разрыв сократился до минимума, и осенние месяцы 2009 года были более продуктивными, чем в 2008 г. Хотя это все равно не позволило шинной промышленности избежать существенного сокращениясередине гда ситуация исправилась к лучшему.авнению с традиционным выпуском в зимний период. .
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Таким образом в 2009 году снижение продолжилось, и оно было сильнее – минус ***% от уровня 2008 года.
Рисунок 1. Динамика российского  производства шин всех видов в 2000-2010 гг., тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 
Наиболее значительный объем производства приходится на шины для легковых автомобилей. С течением времени заметно постоянное увеличение доли легковых шин в общем объеме производства. До кризиса эта доля составляла ***%, а в 2010 году – уже ***%.
Таблица 1. Распределение российского производства шин по видам в 1998-2009 г. (тыс. шт.).

	 
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	Доля

	Легковые
	27 238,6
	27 509,3
	***
	***
	***
	***
	%

	Грузовые 
	11 664,6
	11 034,8
	***
	***
	***
	***
	%

	Сельскохозяйственные
	1 708,3
	1 341,6
	***
	***
	***
	***
	%

	Для велосипедов и мотоциклов
	705,6
	527,2
	***
	***
	***
	***
	%

	Всего
	40 611,5
	39 885,7
	***
	***
	***
	***
	%


Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ.

На грузовые шины в 2008 году приходилось ***% от общего объема производства, в 20010 г. – ***%. Производство шин для сельскохозяйственных машин и для мотосредств в общероссийском производстве шин составляет около ***%. 

Производство шин для легковых автомобилей

Динамика выпуска шин для легковых автомобилей до 2007 года имела положительную возрастающую тенденцию, но с приходом экономического кризиса в страну темпы производства  шин снизились, что привело к тому, что объём выпуска шин отечественными предприятиями составил *** млн шт. против *** тыс. шт. в 2007 году. В 2009 году выпуск шин составил *** млн шт., что ниже показателя 2008 года на ***%. Падение было достаточно прогнозируемым – многие эксперты ожидали именно таких результатов.
Рисунок 4. Динамика производства шин для легковых автомобилей в РФ, 2006-2010 гг., тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 
В 2010 году начался долгожданный рост. В целом в течение всего года производство придерживалось возрастающего тренда. В результате по итогам года было произведено *** млн единиц продукции, что на ***% выше предыдущего года. Существенную роль в поддержке шинного производства сыграла государственная политика в отношении отечественной автомобильной отрасли. Легковые автомобили российского производства продолжают активно пополнять собой автопарк. Соответственно, растет спрос и на недорогие отечественные покрышки. 
В 2011 году рост продолжится – об этом говорят январские показатели статистики. В январе 2011 выпущено *** тыс. шин для легковых автомобилей. Это самый высокий январский показатель за все последние годы, даже многообещающее начало 2008 года не демонстрировало таких цифр. По всей видимости, начинает сказываться отложенный спрос. Поскольку предстоящий год обещает быть не менее удачным для российских производителей, чем предыдущий, поэтому специалисты ABARUS Market Research полагают, что по итогам 2011 года будет произведено около ***-*** млн. шин (**-**% прироста).
Производство шин для грузовых автомобилей

Как уже говорилось выше, доля производства шин для грузовых автомобилей занимает второе место. 
Динамика производства этого вида шин даже до кризиса была не так положительно стабильна, как шин для легковых автомобилей. И это при том, что производство грузовых автомобилей в стране в последние годы отличался уверенным ростом. Выпуск шин для грузовых  автомобилей снижался в 2005 и 2006 гг. В 2007 году вырос на ***% (производство в 2007 году составило *** тыс.шт.).
В 2008 и 2009 году произошло падение – на ***% и ***% соответственно. 
Рисунок 6. Динамика производства шин для грузовых автомобилей в РФ, 2006-2010 гг., тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 
2011 год начался с довольно хороших темпов производства – *** тыс. шт. в январе. Это позволяет ожидать итогового выпуска на уровне 2007 года – как минимум до *** тыс. грузовых шин.
Рисунок 7. Динамика производства шин для грузовых автомобилей в 2007-2010 гг. по месяцам, тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 
Производство шин для сельхозтехники

Динамика производства этого вида шин абсолютно не стабильна и до кризиса менялась волнообразно практически ежегодно. И даже в благополучные экономические времена выпуск шин для сельскохозяйственных машин переживал падения. Так в 2005 году  выпуск упал на ***%, а в 2006 году – на целых ***%. Наконец, в 2007-2008 гг. были положительные приросты.
В кризисный период этот сегмент вел себя иначе по сравнению с легковыми и грузовыми шинами. Если производство тех падало два года подряд, то производство сельскохозяйственных продемонстрировало снижение лишь в 2009 году, а 2008 год «удержался» на месте. 
Рисунок 8. Динамика производства шин для сельскохозяйственных машин в РФ, 1998-2010 гг., тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 
Сельскохозяйственным шинам потребуется два года, чтобы достичь предкризисных показателей. Можно сказать, что большая часть этого пути уже пройдена в 2010 г. осталось «прибавить» еще ***%, и объем производства достигнет *** млн. шт., как и в 2007 году.
Рисунок 9. Динамика производства шин для сельхозтехники в 2007-2010 гг. по месяцам, тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 

Некоторые сравнительные характеристики производства

Шины для сельскохозяйственных машин демонстрируют наибольшую чувствительность по отношению к конъюнктуре рынка – они и «падают» сильнее всех, и восстанавливаются быстрее. Сегмент легковых шин более стабилен из всех рассматриваемых – для них характерны умеренные приросты и умеренные падения. Выпуск грузовых шин наименее предсказуем.
Рисунок 10. Сравнительная динамика ежегодных приростов выпуска шин различных видов в РФ, 2007-2010 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 
Производство  диагональных шин с каждым годом всё больше и больше уступает производству радиальных. Это характерно как для сегмента легковых, так и грузовых шин. Самые передовые производители сосредоточили свои усилия только на радиальных шинах, полностью отказавшись от выпуска диагональных.
Рисунок 11. Соотношение радиальных и диагональных шин в общем объеме выпуска легковых покрышек, 2006-2011 гг.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 

Рисунок 12. Соотношение радиальных и диагональных шин в общем объеме выпуска грузовых покрышек, 2006-2011 гг.
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ. 

Географическое распределение производства

Приволжский федеральный округ по-прежнему лидирует по производству автомобильных шин, хотя и постепенно теряет часть своей доли. В настоящее время ПФО занимает менее 40% от производства автомобильных шин по России, а в 2006 году «брал на себя» почти половину. Теряет позиции и Центральный федеральный округ – в 2005 году его доля была близка к 30%, а сейчас мене 20%. 

Укрепляют свои позиции Сибирский и Северо-Западный федеральные округа – причем последний достиг своих нынешних 17% практически с нуля. Рост объемов СФО менее ярко выражен. Южный и Уральский федеральные округа располагают долями примерно 3-6%. 
Рисунок 13. Распределение российского производства шин по федеральным округам в 2005-2009 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ. 
Северо-Западный федеральный округ наращивает выпуск усилиями Ленинградской области, производство в Санкт-Петербурге относительно стабильно.

Центральный округ теряет свои позиции по причине прекращения производства в Москве, а Приволжский – по причине снижения выпуска в Кировской области. Прекращен выпуск в Уральском ФО. В Сибирском округе тоже есть свои потери – выпал из списка производителей шин Красноярский край, зато более активно ведут себя производители Омской области и Алтайского края.
Таблица 2. Производство автомобильных шин по округам и регионам в 2005-2010 гг., тыс.шт.
	 
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Приволжский федеральный округ 
	17 949,0
	19 238,3
	19 201,2
	***
	***
	***

	Татарстан («Нижнекамскшина»)
	11 406,3
	12 206,2
	12 414,9
	***
	***
	***

	Кировская область («Амтел-Поволжье»)
	6 542,7
	7 032,1
	6 786,3
	***
	***
	***

	Центральный федеральный округ 
	11 523,5
	8 982,8
	10 322,1
	***
	***
	***

	Москва («Московский шинный завод»)
	2 293,6
	400,7
	1 287,3
	***
	-
	-

	Московская область («Мишлен»)
	925,3
	1 324,1
	1 380,0
	***
	***
	***

	Воронежская область («Амтел-Черноземье»)
	2 900,9
	2 882,4
	3 070,5
	***
	***
	***

	Ярославская область («Ярославский шинный завод»)
	5 403,7
	4 375,6
	4 584,3
	***
	***
	***

	Сибирский федеральный округ 
	6 906,9
	6 448,6
	7 250,9
	***
	***
	***

	Алтайский край («Алтайский шинный комбинат»)
	1 112,9
	1 200,1
	1 572,9
	***
	***
	***

	Красноярский край («Красный Яр-Шина»)
	720,4
	13,9
	32,0
	***
	-
	-

	Омская область («Матадор-Омскшина» и «Омскшина»)
	5 073,6
	5 234,6
	5 646,0
	***
	***
	***

	Северо-Западный федеральный округ 
	452,1
	2 020,9
	3 023,0
	***
	***
	***

	Санкт-Петербург («Петрошина»)
	161,5
	206,9
	186,0
	***
	***
	***

	Ленинградская область («Нокиан Тайерс»)
	290,6
	1 814,0
	2 837,0
	***
	***
	***

	Южный федеральный округ 
	2 547,3
	2 065,4
	2 038,3
	***
	***
	***

	Волгоградская область («Волтайр-Пром»)
	2 547,3
	2 065,4
	2 038,3
	***
	***
	***

	Уральский федеральный округ 
	1 938,3
	1 656,9
	1 473,0
	***
	***
	***

	Свердловская область («Уральский шинный завод»)
	1 938,3
	1 656,9
	1 473,0
	***
	***
	-


Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.
Цены производителей

По официальным данным, средние цены производителей на шины для легковых автомобилей, с 2005 года по 2010 год подорожали менее всех – на ***% за этот период. Цены производителей на шины для грузовых автомобилей за этот период выросли на 80%, а на сельскохозяйственные шины – на ***%.

Таблица 3. Цены производителей шин в 2000-2009 гг. (официальная статистика,  руб./шт.).
	 
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Цены на сельскохозяйственные шины
	1 589,3
	1 874,9
	2 358,3
	3 246,6
	***
	***
	***

	Цены на грузовые шины
	1 996,6
	2 374,5
	2 929,4
	3 284,4
	***
	***
	***

	Цены на легковые шины
	457,7
	502,3
	543,9
	653,4
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ.
Мы уже отмечали тот факт, что выпуск покрышек для сельскохозяйственных машин реагирует на рыночные изменения более «нервно», чем остальные. Поведение цен показывает точно такой же характер. Повышение спроса на сельхозтехнику резко увеличивает стоимость шин, а если происходит падение спроса, то цены отпускаются на произвол судьбы. Цены на грузовые и легковые шины носят более спокойный характер, а главное – обладают неким встроенным предохранителем от резких понижений.
Рисунок 14. Динамика цен российских производителей на разные виды шин в 1999-2010 гг., (официальная статистика, руб./шт.).
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФСГС РФ.

ГЛАВА II. ИМПОРТ И ЭКСПОРТ АВТОМОБИЛЬНЫХ ШИН 

§ 2.1. Импорт и экспорт легковых шин

Экспорт легковых шин в 2007 году составил *** млн. шт., что фактически в два раза ниже импорта легковых шин, который с 2006 года вырос на ***% и в 2007 году составил *** млн. шт. В 2008 году тенденция увеличения разрыва продолжилась: импорт продолжил расти и составил порядка *** млн. шин, а экспорт снизился до *** млн. шин.
В 2009 г. ситуация изменилась  – импорт сократился, а экспорт, напротив, вырос. В 2010 году внешнеторговые операции увеличивались в обоих направлениях.

Рисунок 15. Сравнительная динамика импорта и экспорта для легковых автомобилей, 2006-2010 гг., млн. шт.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС. 

Таблица 4. Статистика импорта легковых шин в Россию в 2006-2010 гг.
	 
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	В млн кг
	99,9
	***
	***
	***
	***

	В млн шт.
	10,6
	***
	***
	***
	***

	В млн долл.
	418,8
	***
	***
	***
	***

	Средний вес шины, кг
	9,4
	***
	***
	***
	***

	Средняя цена, долл. за шт.
	39,4
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
Таблица 5. Статистика экспорта легковых шин из России в 2006-2010 гг.
	 
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	В млн кг
	48,0
	***
	***
	***
	***

	В млн шт.
	5,77
	***
	***
	***
	***

	В млн долл.
	173,9
	***
	***
	***
	***

	Средний вес
	8,3
	***
	***
	***
	***

	Средняя цена, долл. за шт.
	30,1
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
Цена импорта легковых шин  с 2001 года набирала устойчивый рост, и в 2007 году составила ***  $/шт., в то время, как экспортная цена была ниже – *** $/шт. По итогам 2008 года экспортные цены увеличились (до *** $/шт.), а вот импортные цены остановились на отметке *** $/шт. В дальнейшем цена экспортных шин сохраняла свое преимущество. 
Рисунок 16. Динамика экспортных  и импортных цен на  шины  для легковых автомобилей, 2006-2010 гг.  ($/шт.).
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
§ 2.2. Импорт и экспорт грузовых шин

С 1997 года экспорт грузовых шин  имел тенденцию к увеличению, после 2003 года экспорт замедлил рост и 2007 году составил *** млн.шт. В последующие годы экспорт все время уменьшается, этот процесс начался еще до кризиса и свидетельствует, по всей видимости, о высоком спросе на внутреннем рынке. 
Таблица 8. Статистика импорта грузовых шин в Россию в 2006-2010 гг.
	 
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	В млн кг
	52,60
	***
	***
	***
	***

	В млн шт.
	1,13
	***
	***
	***
	***

	В млн долл.
	144,60
	***
	***
	***
	***

	Средний вес шины, кг
	46,55
	***
	***
	***
	***

	Средняя цена, долл. за шт.
	127,97
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
Таблица 9. Статистика экспорта грузовых шин из России в 2006-2010 гг.
	 
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	В млн кг
	120,3
	***
	***
	***
	***

	В млн шт.
	2,8
	***
	***
	***
	***

	В млн долл.
	256,3
	***
	***
	***
	***

	Средний вес
	43,6
	***
	***
	***
	***

	Средняя цена, долл. за шт.
	92,9
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
Импорт грузовых шин в 2006-2007 гг. был ниже экспорта, в 2007 году он составил всего лишь *** млн.шт. По итогам прошедшего года импорт резко увеличился, прирост составил почти ***%. В натуральном выражении объём импорта грузовых шин составил *** млн. шт. Как мы увидим ниже, главную роль в этом увеличении сыграл китайский импорт.
Рисунок 19. Сравнительная динамика импорта и экспорта шин для грузовых  автомобилей, 2006-2010 гг., млн. шт.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС. 
Цена импортных грузовых шин в 2007 году составила *** $/шт., цена экспорта –*** $/шт. В 2009 году импортная цена грузовых шин увеличилась до *** $/шт., а экспортная цена, напротив, пережила снижение до *** $/шт.
Рисунок 20. Динамика экспортных и импортных цен на шины для грузовых автомобилей,2006-2010 гг., ($/шт.).
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС. 
Импорт

По итогам 2010 года наибольшая доля импорта грузовых шин Китаю, чья доля стала равна ***% (по сравнению с ***% в 2006 году). Около ***% импорта принадлежит японским производителям шин для грузовых автомобилей, затем следуют корейские, венгерские, румынские и польские марки.
Таблица 10. Статистика импорта шин для грузовых автомобилей в Россию по странам, 2006-2010 гг., кг.
	 Тонн
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Китай
	7 363
	***
	***
	***
	***

	Япония
	10 643
	***
	***
	***
	***

	Южная Корея 
	3 620
	***
	***
	***
	***

	Венгрия
	4 710
	***
	***
	***
	***

	Румыния
	4 636
	***
	***
	***
	***

	Польша
	2 641
	***
	***
	***
	***

	США
	933
	***
	***
	***
	***

	Германия
	2 415
	***
	***
	***
	***

	Остальные страны
	15 636
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
Рисунок 21. Структура импорта шин для грузовых автомобилей по странам-поставщикам, 2006-2010 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС. 
Экспорт 

В структуре экспорта шин для грузовых автомобилей можно смело выделить два основных потребителя грузовых отечественных шин – это Казахстан и Украина, которые вместе составляют ***% экспорта. При этом стоит отметить, что несколько лет назад их доли были примерно равными, а в 2010 году Казахстан значительно уступил Украине.
Таблица 11. Статистика экспорта шин для грузовых автомобилей из России по странам, 2006-2010 гг.

	 Тонн
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Казахстан
	33 908
	***
	***
	***
	***

	Украина
	35 273
	***
	***
	***
	***

	Узбекистан
	7 357
	***
	***
	***
	***

	Киргизия
	4 369
	***
	***
	***
	***

	Туркмения
	2 103
	***
	***
	***
	***

	Латвия
	26
	***
	***
	***
	***

	Азербайджан
	8 284
	***
	***
	***
	***

	Остальные страны
	26 157
	***
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС.
Рисунок 22. Структура российского экспорта шин для грузовых автомобилей по странам-покупателям, 2006-2010 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФТС. 
Остальные рынки сбыта для отечественных грузовых шин также принадлежат странам ближнего зарубежья – Узбекистан, Киргизия, Туркмения.
ГЛАВА III. ОБЪЕМ РЫНКА 
§ 3.1. Расчет объема российского рынка шин 
Рынок легковых шин

В 2008 году объём рынка легковых шин увеличился всего на ***% относительно 2007 года. В натуральном выражении объём рынка составил *** млн. шин, против *** в 2007 году.

Таблица 12. Динамика российского рынка легковых шин, 2006-2010 гг., млн. шт. (2011 г. – прогноз ABARUS Market Research).  
	
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011 прогноз

	Производство
	27,5
	***
	***
	***
	***
	***

	Импорт
	10,6
	***
	***
	***
	***
	***

	Экспорт
	5,77
	***
	***
	***
	***
	***

	Рынок, млн. шт.
	32,33
	***
	***
	***
	***
	***

	Прирост, %
	 
	***
	***
	***
	***
	***

	Доля импорта на рынке
	32,8%
	***
	***
	***
	***
	***


Источник: Расчеты ABARUS Market Research.  
В 2009 году в сегменте шин для легковых автомобилей ожидался спад около ***%. В действительности падении оказалось сильнее – на ***%. Упало как производство, так и импорт. В то же время немного увеличился экспорт. В 2010 году рост рынка составил ***%. В 2011 ожидается дальнейший рост – около ***%.п. ?ЖБИ.ода выглядит следующим образом.



































Рисунок 23. Динамика  российского рынка легковых  шин в 2006-2010 гг. и  прогноз на 2011 г., млн.шт.
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Источник: ABARUS Market Research. 

При этом соотношение «импорт/отечественное производство» вернется к тому же уровню, что и в 2007 году – ***% в пользу российского производителя. Отметим, что в предыдущие годы доля российской производителей уменьшалась. Фактически же доля зарубежной продукции на российском рынке легковых шин выше ***%, если учитывать активно развивающиеся иностранные производства на территории России, хотя эксперты считают, что произведенная внутри страны продукция зарубежных марок уступает по качеству аналогам, выпущенным за границей.

Рисунок 24.  Доля импорта в общем объёме рынка легковых шин в 2006-2010 гг. и прогноз на 2011 г., (%).
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФТС и ФСГС РФ. 
Начиная с 1998 года по 2005 была заметна тенденцию к увеличению доли экспортируемых легковых шин в общем производстве. После 2005 года ситуация стабилизировалась на уровне ***%. В 2009-2010 гг. доля экспортируемых шин увеличилась до ***%, но в дальнейшем, скорее всего, все вернется на прежний уровень. 
Рынок грузовых шин

В данный сегмент включены грузовые шины и шины для сельскохозяйственных машин (в совокупности).

Объем рынка грузовых шин в 2007 году вырос на ***% с *** млн.шт. до *** млн.шт. За 2008 год объём рынка грузовых шин уменьшился на ***%, и в натуральном выражении составил *** млн. шин.
В 2009 году ожидалось уменьшение рынка примерно на ***% (меньшее падение по сравнению с сегментом легковых шин). Падение, действительно, было меньше, чем у легковых, но в целом оказалось сильнее прогнозируемого уровня. В 2010 году рынок стремительно вырос, благодаря большому притоку импорта.
Таблица 13. Динамика российского рынка грузовых шин, 2005-2010 гг., млн. шт. (2011 г. – прогноз ABARUS Market Research).  
	 
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011 прогноз

	Производство
	12,3
	***
	***
	***
	***
	***

	Импорт
	1,13
	***
	***
	***
	***
	***

	Экспорт
	2,8
	***
	***
	***
	***
	***

	Рынок, млн. шт.
	10,6
	***
	***
	***
	***
	***

	Прирост, %
	
	***
	***
	***
	***
	***

	Доля импорта на рынке
	12,1%
	***
	***
	***
	***
	***


Источник: Расчеты ABARUS Market Research.  
Рисунок 26. Динамика  российского рынка грузовых  шин в 2006-2010 гг. и прогноз на 2011 г., млн.шт.
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Источник: ABARUS Market Research. 
До недавнего времени практически весь объём рынка грузовых шин был завязан на отечественном производстве, однако в последние годы наметилось стабильное увеличение присутствия импорта на рынке. В основном – это китайские шины. Доля импорта грузовых шин в общем объёме рынка составляла всего ***% в 2005 году, а в 2010 выросла до ***%. В 2011 году присутствие импорта должно уменьшиться до более скромных величин.
Рисунок 27.  Доля импорта в общем объёме рынка грузовых шин в 2006-2010 гг. и прогноз на 2011 г., (%).
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФТС и ФСГС РФ. 
Доля экспорта грузовых шин в общем производстве грузовых шин составляет ***%. Начиная с 1998 года не наблюдалось относительно сильных изменений в этом отношении. Сейчас создается впечатление, что экспорт склонен к сокращению.
Рисунок 28. Доля шин, идущих на экспорт из России, от объёма производства грузовых шин в 2006-2010 гг. и прогноз на 2011 г. (%)
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Источник: ABARUS Market Research  по данным ФТС и ФСГС РФ. 
§ 3.2. Конкурентная ситуация на рынке  
Влияние мирового кризиса стало заметно в 4 квартале 2008 года, когда выпуск продукции всеми шинными заводами России составил *** тыс.шт., это на *** тыс.шт. меньше, чем в 3 квартале 2008 года. Наибольшее снижение выпуска шин было отмечено по следующим заводам: ООО «Амтел-Черноземье» (г. Воронеж) – ***%, ОАО «Омскшина» – ***%, ОАО ШК «Амтел-Поволжье» (г. Киров) – ***%, СП ЗАО «Матадор-Омскшина» – ***%. Наименьшее снижение выпуска шин по ОАО  «Нижнекамскшина» – на ***%. К концу года большинство отечественных шинных заводов приостановили свое производство, некоторые не работали и в январе 2009 г. 

Отрицательное влияние на шинную отрасль оказывали следующие факторы:

· экономический спад в промышленности РФ;
· кризис финансово-кредитной системы, вызвавший снижение продаж новых автомобилей и, соответственно, шин;

· увеличение тарифов на энергоресурсы;

· нехватка собственного оборотного капитала;

высокий уровень физического и морального износа значительной части технологического оборудования.

В дальнейшем стало понятно, кто выбывает из игры, а кто укрепляет свои позиции. Холдинг «Сибур – Русские шины» мог бы занять лидирующее положение, если бы не прекращение производства на Уральском шинном заводе. В результате первое место по-прежнему у ОАО «Нижнекамскшина». На третьем месте – ООО «Нокиан Тайерс».

Российские заводы голландского холдинга «Амтел», несмотря на банкротство головной организации, продолжают работать и показывать хорошие приросты. 
Алтайский шинный завод – пятый по объемам производства в 2010 году, ООО «Мишлен» на шестом месте, а замыкает список ЗАО «Петрошина».
Таблица 14. Доли крупнейших российских игроков рынка шин в 2010 году, тыс. шт. и %..

	Выпуск шин по заводам РФ
	Январь-декабрь

2010 года
	Доля, %

	ОАО «Нижнекамскшина»
	***
	**%

	«СИБУР – Русские шины»
	***
	**%

	ООО «Нокиан Тайерс»
	***
	**%

	Заводы «Амтел-Фредештайн»
	***
	**%

	Алтайский шинный завод
	***
	**%

	ООО «Мишлен»
	***
	**%

	ЗАО «Петрошина»
	***
	**%

	Всего 
	***
	


Источник: Расчеты ABARUS Market Research. 
   Таблица 15. Производство шин для грузовых автомобилей, автобусов и троллейбусов основными российскими предприятиями в 1997-2009 гг., (тыс. шт.).
	
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	КРАСНЫЙ ЯР-ШИНА, ЗАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	***
	***
	***
	-

	НИЖНЕКАМСКШИНА, ОАО
	2 928,0
	2 547,0
	2 119,0
	2 609,0
	3 095,0
	3 103,0
	3 741,0
	3 950,5
	4 081,7
	***
	***
	***
	***

	АЛТАЙСКИЙ ШИННЫЙ КОМБИНАТ, ОАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	573,5
	669,2
	***
	***
	-
	-

	ВОРОНЕЖШИНА, ОАО
	465,0
	123,0
	246,0
	203,0
	404,0
	92,0
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	УРАЛЬСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	153,8
	314,2
	***
	***
	***
	-

	УРАЛТАЙР, ЗАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	53,0
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ОАО ПО АЛТАЙСКИЙ ШИННЫЙ КОМБИНАТ
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	***
	***
	-

	УРАЛЬСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, АООТ
	206,0
	176,0
	126,0
	98,0
	139,0
	211,0
	256,0
	91,1
	-
	-
	-
	-
	-

	СИБИРСКАЯ ШИНА, ЗАО
	-
	-
	-
	19,0
	65,0
	82,0
	73,0
	8,9
	-
	-
	-
	-
	-

	ЯРОСЛАВСКИЙ ОРДЕНА ЛЕНИНА И ОРДЕНА ОКТЯБРЬСКОЙ РЕВОЛЮЦИИ ШИННЫЙ ЗАВОД, ОАО
	1 125,0
	1 154,0
	2 017,0
	2 690,0
	2 537,0
	1 995,0
	2 047,0
	1 793,1
	1 444,0
	738,9
	***
	***
	***

	АМТЕЛ-ЧЕРНОЗЕМЬЕ, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	343,0
	531,0
	455,5
	238,1
	19,6
	***
	***
	***

	КРАСНОЯРСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ОАО
	238,0
	179,0
	78,0
	28,0
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	
	

	ПРОИЗВОДСТВЕННОЕ ОБЪЕДИНЕНИЕ КРАСНОЯРСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	139,9
	78,7
	4,5
	-
	-
	-

	ВОЛТАЙР-ПРОМ, ОАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	624,4
	753,0
	537,2
	***
	***
	***

	ПЕТРОШИНА, ЗАО
	2,0
	1,0
	2,0
	1,0
	0,4
	0,1
	-
	-
	-
	-
	-
	--
	-

	ВОЛТАЙР, ОАО
	745,0
	724,0
	645,0
	603,0
	834,0
	873,0
	930,0
	124,0
	-
	-
	-
	-
	-

	БАРНАУЛЬСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ОАО
	830,0
	551,0
	693,0
	778,0
	628,0
	252,0
	173,0
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	МОСКОВСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ОАО
	275,0
	280,0
	365,0
	438,0
	462,0
	492,0
	239,0
	88,5
	29,7
	30,0
	-
	-
	-

	НАДЕЖДА Г БУДЕННОВСК, ФИЛИАЛ, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2,0
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ОМСКШИНА, ОАО
	841,0
	673,0
	1 043,0
	1 467,0
	1 877,0
	1 974,0
	2 068,0
	2 187,2
	2 226,8
	2 389,2
	***
	***
	***

	АЛТАЙСКАЯ ШИННАЯ КОМПАНИЯ, ОАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	120,0
	209,6
	-
	-
	-
	-
	-

	ШИННЫЙ КОМПЛЕКС АМТЕЛ-ПОВОЛЖЬЕ, ОАО
	1 304,0
	1 010,0
	1 174,0
	1 213,0
	1 359,0
	1 442,0
	1 483,0
	1 532,8
	1 867,4
	1 778,7
	***
	***
	***

	ШИНА, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Источник : ABARUS Market Research по данным ФСГС.
Таблица 16. Производство шин для легковых автомобилей основными российскими предприятиями в 1997-2009 гг. (тыс. шт.)
	 
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	НОКИАН ТАЙЕРС, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	315,2
	1 814,0
	***
	***
	***

	ВОЛТАЙР-ПРОМ, ОАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1 063,9
	1 171,8
	933,5
	***
	***
	***

	НИЖНЕКАМСКШИНА, ОАО
	5 043,0
	5 368,0
	5 948,0
	5 791,0
	6 316,0
	6 543,0
	6 706,0
	6 975,5
	7 047,3
	7 327,0
	***
	***
	***

	СП МАТАДОР-ОМСКШИНА, ЗАО
	373,0
	481,0
	815,0
	1 012,0
	1 270,0
	1 373,0
	1 529,0
	1 737,5
	2 774,3
	2 712,0
	***
	***
	***

	МОСКОВСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД-М, ЗАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	***
	***
	-

	УРАЛЬСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	768,2
	1 036,2
	997,4
	***
	***
	-

	МИШЛЕН РУССКАЯ КОМПАНИЯ ПО ПРОИЗВОДСТВУ ШИН, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2,0
	195,4
	925,3
	1 324,1
	***
	***
	***

	ОМСКШИНА, ОАО
	440,0
	559,0
	915,0
	1 361,0
	1 995,0
	2 481,0
	2 606,0
	1 545,8
	70,3
	84,8
	***
	***
	***

	ОАО ПО АЛТАЙСКИЙ ШИННЫЙ КОМБИНАТ
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	***
	***
	***

	ЯРОСЛАВСКИЙ ОРДЕНА ЛЕНИНА И ОРДЕНА ОКТЯБРЬСКОЙ РЕВОЛЮЦИИ ШИННЫЙ ЗАВОД, ОАО
	2 287,0
	2 623,0
	3 391,0
	3 200,0
	3 033,0
	3 453,0
	3 959,0
	3 803,7
	3 772,5
	3 634,0
	***
	***
	***

	АМТЕЛ-ЧЕРНОЗЕМЬЕ, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	1 137,0
	1 430,0
	1 706,8
	2 465,1
	2 829,0
	***
	***
	***

	ШИННЫЙ КОМПЛЕКС АМТЕЛ-ПОВОЛЖЬЕ, ОАО
	280,0
	283,0
	432,0
	579,0
	916,0
	1 498,0
	2 287,0
	3 219,3
	4 582,0
	5 164,1
	***
	***
	***


Источник : ABARUS Market Research по данным ФСГС
Таблица 17. Производство шин для сельскохозяйственных машин основными российскими предприятиями в 1997-2009 г., (тыс. шт.)
	
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	ВОЛТАЙР-ПРОМ, ОАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	497,2
	622,4
	594,7
	***
	***
	***

	КРАСНЫЙ ЯР-ШИНА, ЗАО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0,6
	***
	***
	***

	ПЕТРОШИНА, ЗАО
	22,0
	33,0
	45,0
	49,0
	45,0
	33,0
	34,0
	28,7
	46,1
	98,3
	***
	***
	***

	НИЖНЕКАМСКШИНА, ОАО
	215,0
	222,0
	243,0
	239,0
	292,0
	156,0
	249,0
	241,1
	288,8
	294,8
	***
	***
	***

	УРАЛЬСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	41,2
	73,0
	85,6
	***
	***
	***

	ОМСКШИНА, ОАО
	30,0
	16,0
	36,0
	89,0
	149,0
	147,0
	134,0
	52,4
	40,2
	46,6
	***
	***
	***

	ОАО ПО АЛТАЙСКИЙ ШИННЫЙ КОМБИНАТ
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	***
	***
	***

	ЯРОСЛАВСКИЙ ОРДЕНА ЛЕНИНА И ОРДЕНА ОКТЯБРЬСКОЙ РЕВОЛЮЦИИ ШИННЫЙ ЗАВОД, ОАО
	166,0
	163,0
	277,0
	302,0
	371,0
	314,0
	310,0
	325,0
	223,6
	2,7
	***
	***
	***

	АМТЕЛ-ЧЕРНОЗЕМЬЕ, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	224,0
	238,0
	258,1
	196,7
	33,8
	***
	***
	***

	ШИННЫЙ КОМПЛЕКС АМТЕЛ-ПОВОЛЖЬЕ, ОАО
	5,0
	1,0
	4,0
	9,0
	13,0
	7,0
	6,0
	10,2
	18,8
	25,2
	***
	***
	***


Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС.
Таблица 18. Производство шин для мотоциклов, мотороллеров, мопедов и мотоколясок основными российскими предприятиями в 1997-2007 гг., (тыс. шт.)
	
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007

	ПЕТРОШИНА, ЗАО
	111,0
	120,0
	170,0
	136,0
	86,0
	120,0
	199,0
	149,0
	115,6
	108,6
	102

	ШИННЫЙ КОМПЛЕКС АМТЕЛ-ПОВОЛЖЬЕ, ОАО
	265,0
	291,0
	307,0
	200,0
	153,0
	117,0
	60,0
	83,1
	74,6
	64,1
	54

	УРАЛЬСКИЙ ШИННЫЙ ЗАВОД, ООО
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	465,1
	514,9
	354,5
	385


Источник : ABARUS Market Research по данным ФСГС
ГЛАВА IV. ОСНОВНЫЕ ИГРОКИ РОССИЙСКОГО РЫНКА     

§ 4.1. ОАО «Нижнекамскшина»   
	Адрес
	Республика Татарстан, г. Нижнекамск, ОАО «Нижнекамскшина»

	Адрес представительства
	101000, г. Москва, Архангельский пер., д.5, стр.4

	Тел.
	+7 495 723-75-34,

	факс
	+7 495 923-68-27

	e-mail
	info@shina-kama.ru 

	web
	www.shina-kama.ru 

	Тел.
	(8555) 49-73-35, 42-04-51
+7 495 723-75-34  

	факс
	(8555) 49-73-35


Продуктовая линейка / Модельный ряд

 В ассортименте компании «Нижнекамскшина» сегодня более 120 типоразмеров и моделей шин. Причем в их числе все больше новых моделей, разработанных специалистами предприятия. Большая часть выпускаемой продукции поставляется на комплектацию автозаводов – «АвтоВАЗа», КамАЗа, ГАЗа, ЗМА, ИжМаша, ЗИЛа и других. Практически все серьезные российские автопроизводители получают шины из Нижнекамска. В ОАО «Нижнекамскшина» производится  более 120 типоразмеров шин и экспортируется в  25 стран мира, из них 62 для легковых автомобилей, 27 – для грузовых, 11-для сельскохозяйственной техники. Заключены контракты с Кубой, Англией, Чехией, Бельгией, Польшей, Болгарией, Турцией и т.д.,  как на поставку грузовых, так и легковых шин. 

В марте 2009 года ООО «Научно-технический центр «Кама» приступил к работе над первыми образцами шин модели НК-130. В линейку шин данной модели кроме шин 15, 16 дюймов войдут шины с посадочным диаметром 17 и 18 дюймов. В текущем году НТЦ начнёт разработку шив НК-302 для автомобилей SUV, Ведутся работы по омологации шин на автосборочные заводы Volkswagen, General Motors, Renault, FIAT, Ivego.

Динамика производства и продаж 
Рисунок 29. Динамика общего выпуска шин ОАО «Нижнекамскшина» (млн шт.), 1995-2010 гг.
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Источник: ABARUS Market Research по данным ФСГС РФ.

 Таблица 19. Производство всех видов шин ОАО «Нижнекамскшина» (тыс. шт.), 2005-2010 гг.

	 
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	Шины, покрышки и камеры резиновые новые, тыс. шт.
	11 418,4
	12 206,2
	***
	***
	***
	***

	Из них шины радиальные, тыс. шт.
	10 333,4
	11 212,8
	***
	***
	***
	***

	Шины для легковых автомобилей, тыс. шт.
	7 047,3
	7 327,0
	***
	***
	***
	***

	Из них шины радиальные, тыс. шт.
	6 391,4
	6 814,4
	***
	***
	***
	***

	Шины для грузовых автомобилей, автобусов и троллейбусов, тыс. шт.
	4 081,7
	4 584,4
	***
	***
	***
	***

	Из них шины радиальные, тыс.шт.
	3 859,3
	4 330,2
	***
	***
	***
	***

	Шины для сельскохозяйственных машин, тыс. шт.
	288,8
	294,8
	***
	***
	***
	***

	Из них шины радиальные, тыс.шт.
	82,3
	68,2
	***
	***
	***
	***


Источник: Расчеты ABARUS Market Research по данным ФСГС. Более свежие данные см. в приложении к отчету.

Рисунок 30. Динамика производства разных видов шин ОАО «Ярославский шинный завод», 2005-2010 гг., тыс.шт.
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Источник: ABARUS Market Research по данным официальной отчетности компании.

Рисунок 31. Процентное распределение производства разных видов шин ОАО «Нижнекамскшина», 2005-2010 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным официальной отчетности компании.

Рисунок 32. Соотношение доли радиальных и диагональных шин в общем объеме производства ОАО «Нижнекамскшина», 2005-2010 гг., %.
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Источник: ABARUS Market Research по данным официальной отчетности компании.

Финансовые показатели / Оборот

Таблица 20. Основные финансовые показатели ОАО «Нижнекамскшина», 2000-2009 гг.
	 
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Выручка (нетто) от продажи, тыс. руб.
	12 385 817
	14 918 708
	5 425 997
	6 324 459
	***
	***

	Прибыль до налогообложения, тыс. руб.
	248 539
	15 017
	57 668
	174 283
	***
	***

	Рентабельность продаж, проц.
	5,1
	4,0
	8,5
	8,6
	***
	***

	Рентабельность прибыли до налогообложения (прибыли отчетного периода), проц.
	2,0
	0,1
	1,1
	2,8
	***
	***

	Обеспеченность собственными оборотными средствами, проц.
	-44,3
	-31,6
	-78,8
	-110,4
	***
	***

	Доля кредитов и займов в краткосрочных пассивах, проц.
	45,9
	45,1
	61,3
	67,9
	***
	***

	Соотношение заемного и собственного капитала, раз
	4,07
	4,85
	2,80
	2,96
	***
	***


Источник: Официальная отчетность компании.

Положение на рынке / Основные конкуренты

Доля шин ОАО «Нижнекамскшина» в 2010 году в общем выпуске шин заводами России составила ***%
. Ближайший конкурент (а также партнер) – холдинг «Сибур».
Сама компания в 2008 году заявляла, что ее доля составляет ***%, и что более *** процентов первичного рынка комплектации российских автозаводов – за компанией «Нижнекамскшина». 

Стратегические партнеры / Планы и перспективы развития

Инвестиционная программа «Нижнекамскшины» до 2010 года включала реконструкцию сборочного производства легковых шин, организацию производства радиальных шин для легковых автомобилей и грузовиков, производство грузовых автобусных радиальных шин с металлокордом мощностью 600 тыс. штук в год. 

В планах «Нижнекамскшины» строительство завода по производству бескамерных цельнометаллокордных грузовых шин, который планировалось построить еще к 2009 году. Стоимость проекта оценивается в 180 млн долларов. Проект предусматривает иностранное участие, либо в виде совместного предприятия, либо в виде лицензирования. 

Одним из заказчиков нового (строящегося) завода ООО «Нижнекамский завод шин ЦМК»  является КАМАЗ. «Нижнекамскшина» в 2008 г. подписала с автозаводом протокол о намерениях, в котором указаны потребности в объеме ЦМК – 200 тыс. покрышек в год.

В соответствии с реализуемой на предприятии «Программой развития шинного производства завода массовых шин (ЗМШ) на 2008-2010 годы», финансируемой компанией «Татнефть» на ОАО «Ниженекамсшина» намечено осуществить запуск в производство 14 новых типоразмеров высокоэффективных легковых радиальных шин. Данный проект, направлен на дальнейшее тиражирование технологии фирмы Pirelli в массовое производство. [image: image28][image: image29][image: image30][image: image31][image: image32][image: image33]
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� по данным компании «Нижнекамскшина»     
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� Согласно расчетам ABARUS Market Research. 


� по данным компании «Нижнекамскшина»     
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